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Korsningen Riksvdg 23 och Karlebyvagen alternativ utformning
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Detta PM beskriver konsekvensen om korsningen ska fa en 6kad framkomlighet fér tunga
fordon. Utgdngspunkten for valet av kdrspar har varit Trafikverkets typfordon LS med métt
enligt figuren.

Matt Typfordon LS
Langd 24,0 m

Bredd 255m

Axelavstand framaxel- 53m

boggiens teoretiska tyngdpunkt

Hojd 45m

Vénddiameter ca 18,5 m med karvidd ca 13

m

Det saknas underlag fér hur korsningen ser ur ut idag varfér flygfoto fran Google Maps har
fatt anvéndas. De matt som redovisas ar darfér uppskattade fran flygfotot. Avstandet mellan
bomdriven &rca 10 m.
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Sédra Wood har uppskattat varifran virkestransporter kommer till och fran sagverket dar 7 av
10 lastbilar kommer eller kér séderut.
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Sédra Wood har uppdaterat sin bedémning om férvéntad trafikdkning vid utbyggnad av det
befintliga sdgverket. Bilaga 1. Maxtimmen fran sdgverket ar klockan 14-15 och &r trafiken in
och ut.
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| diagrammet star 2029 f6r den antagna trafiken efter att sdgen byggt om till &r 2029. 2029T
innebér berdknade trafikfloden i scenariot dar sagverket byggs ut enligt avgrénsning for nytt
miljotillstand och detaljplan.

Det saknas uppgifter pa hur bilar svénger i korsningen. | trafikutredningen det gjordes
tidigare en bedémning av svangande trafikstrmmar under maxtimme i korsningen. | figuren
visas de uppdaterade vardena fér 2029 som &r nagot hégre an tidigare (+10 fordon f6r
Karlebyvagen). | figuren framgar snittvardet f6r vag 23 séder om Karlebyvagen och for
Karlebyvagen. Maxtimtrafik for vag 23 &r 16-17 medan fran Karlebyvégen 14-15. Detta
innebar att trafiken till/fran Karlebyvagen ar nagot lagre vid biltrafikens maxtimme.
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Korsningen ar en typ C (vénstersvangskorfalt) enligt Trafikverket korsningstyper. Fran deras
handbok “Védgutformning - val av standard” skulle en sddan korsning kunna klara en mycket
hogre trafik an idag.

KAPACITETSBERAKNING

Tidigare har det gjort en berékning av kapaciteten f6r de olika alternativa utformningar sa da
togs fram. Alt 1 - dagens korsning med véjningsplikt. Alt 2 - samma som alt 1 med
trafiksignaler och alt 3 &r med cirkulationsplats.

Belastningsgraden &r kvoten mellan hur mycket trafik ett korfalt kan svalja och hur stor
trafiken &r. Gransen innan en korsning bérjar fa problem ligger pa 0,60.

Foralt 1 ar det hogsta vardet 0,18 for trafik norrut efter vdg 23. Med trafiksignaler har
Karlebyvagen det hogsta vardet med 0,30. En cirkulationsplats sdnker vardet till 0,25 fér vag
23 norrut. Alla alternativ ligger langt under grasen 0,60 som raknas som god standard enligt
Gator och Vagars Utformning, VGU.

Belastningsgraden séger inte mycket om hur korsningen fungerar. Ett battre matt &r det att
titta pa hur stor andel av trafiken i olika riktningar som maste stanna som visas i diagrammet.

Andel som stannar i de olika alternativen

Vég 23 soderut

Vénstersving

Karlebyvagen

V&g 23 norrut, héger

Rakt fram
Alla fordon
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
Alt 1: 2029 Alt 2: 2029 Alt 3: 2029
Korsning Trafiksignal Cirkulationsplats

Med vajningsplikt ar det naturligt att det &r trafik som ska svanga véanster norrifran mot
Karleby och trafik ut fran industriomradet far stanna f6r att sléppa forbi trafik, blaa staplar i
diagrammet.

Med trafiksignaler ar det alla trafikstrommar som far stanna nar signalerna véxlar, gréna
staplar i diagrammet. Med en cirkulationsplats, réd stapel i diagrammet &r det bara 2 % fran
Karlebyvagen som maste stanna.

Huvudalternativet om man vill 6ka framkomligheten skulle vara en cirkulationsplats men da
den innebar stora svarigheter med att integrera jarnvégen i cirkulationsplatsen blev den
bortvald.
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KORSPAR

For att 6ka framkomligheten f6r virkestransporter &r det en férdel om de
samtidigt kan svénga enligt figuren, dvs om en lastbil kér ut fran Karlebyvégen
norrut sa finns utrymme s& att en annan kan svénga in norrifran pa
jarnvagspassagen.

Om man lagger dit alla fyra kérsparen for det dimensionerande fordonet sa
behoéver korsningen ha en stérre yta an idag som framgar av figuren.
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De olika kdrsparen har delat upp pa olika riktningar.

Nér langtradarna kér UT fran S
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Ska korsningen fa en 6kad framkomlighet med dagens trafik behdver utgangspunkten vara
att en lastbil kan svdnga in samtidigt som en annan kér ut. Detta under forutsattning att den
som har véjningsplikt ser att det inte kommer nagot fordon efter den lastbil som skymmer
sikten. Nagra varianter pa detta.

Hoger IN fran riksvédgen och
hoéger UT fran Karlebyvagen

Hoger IN fran riksvédgen och
vanster UT fran Karlebyvagen
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Om den lastbil som kér ut norrut fran Karleby-
végen maste stanna for att slappa forbi bilar
norrut pa vag 23 finns risken att slapet star kvar
pa sparet. Féraren kan da vara omedveten om att

bommarna ar pa vag att fallas.

For att ta bort den risken behévs en storre radie
ut fran Karlebyvagen sa att lastbilen kan kéra fram
och sta pa den bredare vagrenen som finns i
véntan pa att det blir en lucka i biltrafiken norrut.

NY KORSNING

Som det framgick av kérsparen behovs
det storre radier in och ut. Annars blir
konsekvensen att tva langtradare far
svart att motas pa Karlebyvégen

For att minimera intranget i nuvarande
bomanlédggning har utgadngspunkten
varit att det norra bomdrivet behalls. Det
norra kryssmérket och ljussignalen mot
vég 23 behbver flyttas nagot norrut da
for att kunna rymma en storre radie for
hdégersvang norrut.

Breddningen av korsningen sker séderut
dar bade bomdriv, kryssmérken och
ljussignaler maste flyttas.

Ska det finns en skyddad passage for
gaende och cyklister pa den sédra sidan
tillkommer en breddning pa ca 2,5 m.

Om gc-banan ska inga i bomanlaggningen ar avstandet mellan bomdriven ca 25 m.
Alternativet ar att gc-banan far en egen bomanlaggningen som det nu har blivit vid
jarnvégspassagen pa Ydregatan i Kisa. Detta innebéar 6kades kostnader genom tva nya

bomdriv, bommar och ljussignaler.
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BEHOV AV HINDERDETEKTERING

Enligt uppgift finns det i nuvarande plankorsning inget system som kadnner av om det star ett
fordon mellan bommarna nar de bérjar féllas. Genom det mycket korta avstandet fran vag 23
till bommarna, ca 5 m maste en forsta atgard vara att se dver om anldggningen kan
kompletteras med system fér hinderdetektering.

Hinderdetektering ar en kostnadseffektiv atgérd f6r att minska och ta bort skador pad bommar
som 6ljd av att dessa gar ner nar det star en bil pa sparet. Dessa system finns sedan manga
ar tillbaka i 80-talet plankorsningar for att 6ka trafiksdkerheten.

Induktiva givare, detektorer eller lasergivare kdnner av om det finns ett fordon pa sparen nar
bommarna ska fallas ner. Dessa stoppas da samtidigt som som rott ljus visas till taget som da
far stanna.

Detta har ingen koppling till den ékade lastbilstrafik som blir som féljd av S6dra Wood
utbyggnadsplaner utan bdr géras i vdntan pa om korsningen ska fa en annan utformning. | en
sadan behdver anda ett system for hinderdetektering.

Denna atgérd ar mer samhéllsekonomisk mer motiverad och bér darfor prioriteras framfor en
okning av korsningens yta.

Rune Karlberg
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Bilaga 1
Underlag fran Sédra Wood
2022 Nuv tillstand 2029 Tillstand
180 000(Rorelser x2 240 000|Rorelser x2 490 000|Rorelser x2 540 000|Rorelser x2
antal lastbilar timmer/ar 6792 13 585 9 057 18113| 17818 35 636 19 636 39 273
Antal lastbilar utan returlast in/ar 185 369 185 369 185 369 277 554
Antal lastbilar ut/ar| 4151 8 302 5283 10 566 9 636 19 273 10 909 21818
persontransporter antal anstallda 19 665 39 330 19 665 39330/ 20700 41 400 20 700 41 400
oOvriga latta transporter uh-arbete/ar 2000 4 000 2000 4 000 3000 6 000 3000 6 000
insatsravaror ex emballage/klossar in/ar 53 106 53 106 108 216 119 239
godstransporter in/ar 500 1000 500 1000 500 1000 500 1000
Biprodukter
C-flis 2 368 4737 3158 6 316 5592 11184 6 163 12 325
Bark/branslemix 368 735 490 980 900 1800 900 1800
Raspan 1238 2477 1651 3302 2971 5941 3274 6 547
Kutterspan 500 1000 667 1333 923 1847 1018 2035
75 641 85 416 124 667 132 991
Leveransokning% 33% 104% 125%
Transport kning % 13% 46% 56%




